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Radlager wechseln -
so wird's gemacht

— bis sie durch lautes Mahlen
oder Rumpeln Verschleifl melden.
Meist ist dann ihr Austausch
zwingend erforderlich. Wir
schauten einem Profi bei dieser
Arbeit iiber die Schulter

Zwei unterschiedliche Baunanen von Radla-
gern finden wir Ublicherweise in unseren Klas-
sikern — abhiingig sowohl von deren Alter als
auch von den Bchnmngm, die dlc Konstruk-
vesare muf das ge Fuh sa-

2u groBes Radiagerspleol idsst sich recht einfach
diagnostizieren - stwas Gellhl vorassgesstzl

ger zusiitzlich zu den rdinlen Kriifien avch
deutlich hishere seitlich wirkende Krifte auf-
nehmen.

Der Wechsel von Radlagern gehon ru den

hen. D:Wrmmdamg von zwel unterschiedlich
grofen Rillenkugellagern zur Lagerung ist die
ditere Lassung. Doch je schneller die Fahrzeu-
ge und darmit auch thre Querbeschleunigung in
Kurven wiirde, desto hnuﬂgu pll'fen die Buu

Arbeiten. die halbwegs gelibte Schrauber am
Oldtimer ohne Weitenes sclbst vomehmen kitn-
nen. Oft sind die lhndsnﬁuclnnwuemdn

henden R be-
schricben. Sie sollien sich trotzdem dariber im
Kblw sem. duss Ran!lq:r zu den sicherheits-

meister auf rwei g
gelrollenlager ruriick. Der Vone:l dieses Ll;cr
typs: Er kann im Vergleich zum Rillenkugella-

cines A o
und die Arbeiten sehr sorgfiiltig susgefiihrt wer-
den missen. Wer sich’s nicht zutraut, sollie

sich also entweder von einen Fachmann unter-
stiltzen lassen oder den Auftrag an eine Werk-
stalt vergeben.

Aber zur Sache - und zwar konkret zur Vor-
derachse cines Triumph TR 6 als Vertreter der
Kegelrollenlager-Fraktion sowie zu einem
MG A, dessen Riider sich in Rillenkugellagem
drehen. An beiden Fahrzeugen demonstrierte
Joackim Gurst in seiner Heidelberger Werkstart
fir britische Automobile filr uns die einzelnen

gelrollen

Das Spiel der Kegelrollenlager sollte beim
Triumph TR 6 theoretisch alle 5000 Kilometer
gepriift und bei Bedarf nachgestelll werden -
was in der Praxis patiirlich meist unterbleibt,
Prifen lisst sich das Spiel, indem man den Rei-
fen an der Oberseite greaft und versucht, den
Wagen kriiftig hin und her zu bewegen. Sind
See sich Uber das Spiel nicht ganz im Klaren,
sollten Sie diese Prilfung bei hochgebockuer

Achse wicderholen. Dabei wird
der Reifen oben und unten ge-
packi und versucht, ein migliches
Kippspiel” mu ermineln. Erwans
Fingerspitzengefihl ist dabei
schon nitig, denn ein eventuelles
Spiel konnie auch von der Radauf-
hingung kommen. Mit eiwas
Gltlek und bei geringem Spiel
kann ein Nachstellen vielleicht
reichen. Falls die Lager aber schon
rau oder rumpelnd laufen, sollten
Sie sich am besten zuniichst einen
Reparatursatz (fir beide Seiten)
besorgen.

‘Wir haben es an unserem TR 6
mit Nachstellen probeert. Der Her-
steller gibe als kormebies Anzugs

drehmoment der Radlagermutter sichen New-
tonmeter an. Um die Kronenmutter entspre-
chend anzichen mu kinnen, muss naturlich zu-
nichst der Sicherungssplint entfernt werden.
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nachst, je pach Herstcllier, cin Simmemng oder
auch ein Filering zu entfemen, darunter liegt
dann das zweite, das innere Radlager, das im-
mer devtlich griber als dis iubere ist.

dann die Radnabe, in der sich ja noch die zwei
Laufringe der beiden Kegelrollenluger befin-
den, mit Reiniger griindlich waschen. Fiir das
Austreiben der beiden Laufringe sollten Sie

Kegelrolleniager

Nach dem Erreichen des Drehmoments wird
die Mutter soweit zuriickgedreht, bis das
Splintloch Muchier. Bine immer einen neuen
Splint der richtigen Gribe cinsetzen, nic den al-
ten wiederverwenden!

Um das Lagergerausch schleBlich beurteilen
#u kibanen, ist es sinnvoll, entweder den Brems-

saie] abrunchmen oder zumindest
die Bremsbellige zuribckaustellen,
damit sie nicht mehr schleifen
kinnen. Das kann mit einem spe-
ziellen Bremskolben-Rickstell-
werkzeug oder such mil ciner
Wasserpumpenzange geschehen.
Beim TR 6 konnten wir swar das
vorhandene Spiel beseitigen, die
Laufgerfusche des Lagers hielt
Joachim Gunst aber fiir nicht ver-
i,

Dann also doch der der Tawsch
der Lager. Wir drehien die Radla-
germutter ganz ab und entfemten
den dahinter licgenden Anlaulring
fr das Bubere Kegelrollenlager
sowie das Lager selbst. Nun kann
die Radnabe nut der Bremsschei-
be abgezogen werden. Von der In-
nenseite ber betrachier. ist zu-

Rillenkugeliager und

Der Achszaplen sollie
nun grindbch von Fett
pereinigt
und etwas genaver be-
trachier werden, Mitun-
ter drehi sich ein Lager-
laufring ndmlich mil
und kann so 20 -
digungen fihren. Stel-
len Sie tiefe Schieifspu-
ren oder gar spiirbare
Absdtze im Material
fest, muas der Achszap-
fen getauschi werden, da das Lager sonst kei-
nen ordentlichen Sit finder. Meist missen Sie
dann allerdings pleich den kompleten Achs-
schenkel wechseln. In der Regel wreten solche
Schisden aber erst auf, wenn lange Zeit mit
lockeren oder defekien Lagem gefahren wurde.

Alles alie Schmierfett, an das Sic heran kom-
men. vor allem rwischen den beiden Lagern,
sollien Sie jetzt aus der Radnabe entfermnen und

indest einen langen Dom mit etwa flinf
Millimeter Durchmesser haben. Zur Not geht
auch ein Suick volles Rundmatenial mit 2ehn
his swolfl Millimeter Durchmesser. Wie die
Ringe ausgeschlagen werden. ist aus den Fotos
gut ersichilich. Wichtig dahei iss, diass Sie beim
&Lh].agcﬂ mmer witdcl vou ciner Seite auf die
gegenilb Tseln, um ein Verk
des Rings zu verhindern. Sind beide Sitzringe
ausgeschlagen, wird dic Radnabe nun auch von
den letzten Schmutz- und Fettresten gereinigt.
Vor allem die beiden Bilnde, an denen dic neu-
en Lagerringe spliter anliegen sollen, milssen
absolut sauber sein
Der hompletie Reparatursal (dr unseren
TR 6 schligt mit rund 70 Mark 7u Buche (pro
Rad). Der von Lockheed hergestellic Satz be-
inhalter beide Kegelrollenlager, den Dichering
aus Filz, ein Tiitchen Fett und eme rechi gute
Einbauanleitung in Deutsch und Englisch. An-
leiungen sind leider nicht beu allen Herstellern
au finden. e dickes Lob daher an Lockheed!
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